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Sem as
penalizacoes
(voltas a mais
em Poiares e
Vila Nova), o
andamento

do Abarth 500
teria dado para
ficar em 8°
lugar. Os pneus
foram o unico
orgao a acusar
desgaste

volante.Nao sao todos os carros que fazem com que
o dono da estagao de servigo pare o que esta a fazer
para vir ele proprio efectuar a lavagem.Sem duvida,o
Abarth 500 é um excelente desbloqueador de conversa,
tanto assim que 14 tivemos de ouvir a histéria do 500
(“é um dos primeiros,ainda com as portas suicidas”)
que esta a recuperar nos tempos livres. .. Mais tarde,ja
no parque fechado no Kartédromo de Leiria,entre um
Porsche 911 997 GT3 e um 911 996 Turbo,era 0“nosso”
500 que servia de alvo as objectivas e a curiosidade
dos presentes — e 0 assédio s6 nao era maior porque
trés carros abaixo estava outro Abarth 500, este sim
nas especificagoes esseesse inscrito pela Ficacém,
com quem repartiamos o protagonismo.

Na sexta apenas existia uma prova especial no kar
tédromo Leiria, disputada a noite.Na pista,o Abarth
500 parecia ficar sem poténcia na saida das curvas,
levando-me a desconfiar que quando carreguei no
botao do TTC antes de entrar na especial (Torque
Transfer Control) este ja estava ligado e,na realidade,
em vez de ligar desliguei. Bom, 14 se foi cerca de um
segundo por volta.Apesar disso,fomos o 15° melhor,
ex aequo com o outro 500 e dando inicio a uma
marcagao cerrada que iria durar toda a prova. Mas
o verdadeiro rali s6 comecava dai a,exactamente...
seis horas. De facto, para além de trazer de volta
aquele espirito dos anos sessenta em que bastava
pedir o carro emprestado a mae e inventar uma re-

alidade alternativa em que se ia passar o fim-de-se-
mana a quinta do Manuel (o co-piloto, perfeitamente
combinado com o“esquema”),colocar os nimeros
nas portas e seguir para o rali,o Verde Pino também
jogava na dureza de uma etapa de sabado ao nivel
dos velhos tempos: mais de 700 km de extensao e
cerca de 18 horas ao volante.

Pouco depois das oito da manha de sabado ja es-
tdvamos no controlo de partida da Rampa de Figuei-
r6 dosVinhos.Nao ha nada como ouvir a contagem
decrescente e saber que,nos préximos 5 km,nao vem
ninguém de frente: 5;4; 3, motor as 3000 rpm; 2; 1; Go!
Desta vez com o TTC em ac¢ao,o Abarth despacha
as trés primeiras velocidades antes de chegarmos a

primeira zona de travagem. No asfalto frio e pouco
aderente (mas perfeitamente liso), 0 Abarth revela
toda a sua agilidade e progressividade de reacgoes,
dando a confianga necessaria para “atacar’um trogo
de estrada que nunca se viu como se “nao houvesse
amanha’A frente é sempre direccional e positiva, e
os travoes tem um excelente tacto,encorajando a que,
em caso de divida, se entre em 3% com muita alma
num ligeiro escorregar as quatro rodas... Depois, se
a curva fechar é sempre possivel resolver la dentro,
aumentado os angulos de deriva (o que reduz a ve-
locidade) e vindo buscar o motor a 2* j4 no ponto
de corda.Aplicando movimentos suaves e lineares
na direccao o controlo de estabilidade (que nao se
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As especiais nocturnas dao outro colorido e
emocao. Aqui no kartédromo de Baltar

pode desligar) nao chega a intervir,deixando mes-
mo que a traseira rode em desacelera¢ao,seja para
ajudar a inscricao, seja para ajudar a frente a fechar
a linha j& em apoio.Tudo isto demorou 3 min 15 seg.,
tempo exactamente igual ao outro 500 e que viria-
mos a repetir na segunda subida, muito embora o
conhecimento da estrada nos permitisse chegar as
dltimas curvas a ganhar 8 seg.,tendo de aliviar pé
para nao penalizar. O truque das rampas era mes-
mo esse: atacar a primeira subida de forma a fazer
o melhor tempo possivel,sempre com a pressao de
que um erro que nos faca perder o embalo a subir
€ muito mais comprometedor e, pior ainda, vamos
ter de o repetir na segunda subida para minorar os

Porsche, BMW e
Honda eram as
marcas com maior
numero de carros
participantes.
Entre a primeira

e segunda subida
da Rampa do
Caramulo havia
um controlo
horario menos
apertado, o qual
permitiu almocar e
trocar experiéncias

danos — o que beneficia carros mais potentes.A ram-
pa do Caramulo,a mais rapida e menos a subir das
trés,sendo mesmo a Unica que em que metemos 4°
e vimos o velocimetro para la dos 150 km/h,ainda
correu melhor,com o tempo de 1:32 a ser o 5° mais
rapido.Ja Murca foi menos favoravel.O tragcado é
fantastico mas,como é bastante inclinado,as peque-
nas hesitagoes custam mais tempo no cronémetro,
pelo que na condugao de improviso os carros mais
potentes saem beneficiados.Mesmo assim,o Abarth
500 apenas cedeu meia dizia de segundos e...na se-
gunda passagem vinhamos muito melhor.
Enfim,em 2010 o Verde Pino é em Marco...
Texto: Pedro Silva - psiva@motorpress.pt ® Fotos: Pedro Lopes
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